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Rechercheantrag gem. J 43 Aba. 1 San 1 P atG is, gastellt 

® Schwimmsanel-Scheibanbremae mil Spreirfedern fOr die Bremsbacken 
®-,-^ e i flanUn ° S0 " maaa Scnwim '"W«»»'-Schalbenbr.m 1 e 

man 7? Ji l V B ' B ™ seh ««>« |B) Ugandan Trigerar- 
men (2. 3) auf. Se.deraena dar Bremsechelbe (51 sind 
Bremsbacken ,6. 7, angeordne,. die an dan TrageramWtf 
3) HneMter abgestutzt sind und von ein.m am Bremstra-' 
gar 1J ava{ werschiabbar gefuhrten Schwimmsattel (14) 
umgnffen warden. Eine auf die Bramabackan (8. 7) axial in 
^'T™ h * Un ° Federanordnun^ unU.um 

den Bmn FST ,1"", l Bn » W "" n "-unapial, n.i.cb.n 

den Bremsbacken (3. 7) und dar Bramaachaibe (5). Erfin- 
^"9>B.m«a , weia, di. Federanortnung zumindaa, eine 
Spre.rfed« (19 20. 28, 29. 40. 41) auf. die an amam uber 
dem auBeran Rand (4) dar Bremaachaib. (5) befindlich«, 
, Abschn.tt ernes Tragerarm. (2. 3J daa Brnmartgars n 
, axialer R.chtung inageaamt unuerechiebber bafeatigt is Die 
Spr«2fed„ (,9 20. 28. 29. 40, 41) i.t mi, mind.a?™, 
Federermen (22. 23. 24. 25. 38. 37. 38, 39 44 46 46^7 
veraehen die en den Buckenplan,n (8) dar Bremaback.n (6 
7) in a.i.ler R.chtung tedernd anliegen. Mil Vorteil gewanr 
l...tet d.a emndungagemafla Federanordnung eine S- 
maOige Varta.lung dea Bremsluft.piel. auf die Bremabacten 
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Beschreibung 



Die Erfindung beirifft eine Schwimmsattel-Scheiben- 
bremse, bei der die Bremsbacken in Bremsloserichtung 
mmels Spreizfedern vorgespannt sind, urn das Einstel- 
len ernes Bremsluftspiels zwischen den Bremsbacken 
und der Bremsscheibe nach der Bremsbetatigung zu 
unterstutzen, gemafl dem Oberbegriff des Parentan- 
spruchs 1. 

Eine gattungsgemafle Scheibenbremse ist beispiels- 
weise aus der DE-OS 29 31 071 bekanm. Bei der be- 
Icannten Scheibenbremse isi cine 5-formig gebogene 
Drahtfeder im Zentrum der Bremse angeordnei. Die 
Enden der Drahtfeder Uegen an den Riickenplatten der 

DramrWnnLrA— — . I . 11... 



JO 



23 



ken in Bremsltiserichmng vor. Ein Ende der Drahtfeder 
ist an einer kolbenseitigen Bremsbacke befestigL Die 
Drahtfeder ist also "schwimmend" angeordnet und nicht 
an einer ortsfesten BefestigungsstcJIc befestigL 

Bei zunehmendem Verschleifl der Reibbeiage ver- 
schiebt sich der Schwinmsattel zusammen mit der aufle- 
ren, der Betfitigungsvorrichtung gegenuberliegend an- 
geordneten Bremsbacke. Die an der Betatigungsvor- 
nchtung anuegende, koibenscitige Bremsbacke hinge- 
gen verschiebi sich relativ zum Schwimmrahmen und 
zurSpreizfeder urn einen Betrag. der der Summc der 
beiden abgenutzten Reibbelagsiflrken entspricht Auf- 
grund der hinsichilich der Verschiebewege der Brems- 
backen unsymmetrischen Anordnung von Schwimmsat- 
tel-bchcjbcnbrcmscn gewahrleistet eine "schwimmen- 
de Spreizfeder nicht in jedem Fall, dafl nach dem Brem- 
sen das Bremsluftspiel auf beide Bremsbacken gleich- 
mafiig verteilt ist. 

Weiierhin sind Einrichtungen zur elektrischen Anzei- 
ge des BeiagvcrschleiOcs der BremsbelSge bekannt. 35 
Diese bestehen beispielsweise aus einem elektrischen 
Kontakt. der am Brcmsbeiag angebracht isi und bei 
fongeschnttenem Belagverschleifl geschlossen oder un- 
terbrochen wird Eine derartige Einrichtung eignet sich 



orisfesten Ftxierung wird die Spreizfeder als Ganzes 
mchi verschoben, wenn mit zunehmendem Reibbelag- 
verschleiG der Schwimmsattel und relauv zu diesem die 
kolbcnsemge Bremsbacke in entgegengesetzte axiaie 
Richiungen verschoben werden. Lediglich die Federar- 
me der Spreizfeder werden symmeirisch zueinenander 
axial ausgeienkt. Die erfindungsgemafle Anordnung ge- 
wahrieistet eine gleichmfiOige Verteilung des Bremsluft- 
spiels auf beide Bremsbacken. 

Aus den Anspruchen 2 bis 8 ergeben sich bevorzugte 
AusfUhrungsformen der Erfindung, die hinsichilich ihrer 
einfachen. kostengilnstigen und funktionellen Ausge- 
staltung besonders voneilhaft sind. 
Mit den Anspruchen 9 und 10 sollen auch entspre- 



Br.msb.cken an und spa^nnen dadurch die Br=aT „ chend Z£3£ TprliZ* „ S'^ 
ken in Bremslfiserichtung vor. Ein Ende der Drahtfeder einer ^^„« u™5_ Vwe ^!? n « m 
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gen. mcni jedoch zur kontinuieriichen Anzeige der Be- 
lagstarke. Andere Einrichtungen. die fQr eine kontinu- 
lerliche Anzeige geeignet sind, nutzen beispielsweise die 
Verschiebung des Bremssatlels gegeniiber dem am 
Achsschenkel des Fahrzeugs fest verankenen Brems- 
trager, die bei zunehmendem Belagverschleifl immer 
grofler w,rd. Fur diesen Zweck wird gewohnlich ein 
veranderlicher elektrischer Widerstand mit einem ver- 
schiebbaren Schleifkontakt verwendet. Nachtcilig an 
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emer erfindungsgemaflen Scheibenbremse unter Schutz 
gestellt werden. 

Eine weitere Ldsung der gestellten Aufgaben ergibi 
sich aus den Anspruchen 1 1 bis \X Die Anordnung eines 
20 Dehnungsmeflstreifens erlaubt eine kontinuierliche An- 
zeige des BelagverschleiOes mit einem denkbar gerin- 
gen Fertigungsaufwand. Bei zunehmendem Belagver- 
schleifl verschieben sich die Bremsbelage gegenuber 
dem Bremstrager. an dem die Spreizfeder angekJemmi 
ist. Dabei werden die Fedcrarme ausgelenkt und auch 
der mittlere Bereich des Befestigungsabschnitts gering- 
fugig verbogen. Diese Verbiegung bewirkt eine Wider- 
standsanderung in dem aufgeklebten Dehnungsmefl- 
streifen. die uber eine kalibrierte elcktrische Anzeige 
30 kontmuierhch angezeigt wird. Dadurch kann der Fahrer 
des Fahrzeugs stets die verbleibende RestbelagsiSrke 
ablesen. 

Ausfuhrungsbeispielc der Erfindung werden nachfol- 
gend anhand der Zeichnungen naher crliutcrt 
Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Schwimmsattel-Schei- 
benbremse mit einer erfindungsgemaflen Federanord- 
nung in einer crsien Ausfuhrungsform; 

"*\ 2 eine tei ' w cwe geschnmene Seitcnansicht gc- 



Fig. 3 erne Draufsicht auf eine Schwimmsatte I -Schei- 
benbremse mit einer erfindungsgemaflen Federanord- 
nung in einer zweiten Ausfuhrungsform; 

Fig. 4 eine teiiweise geschnittene Seitenansicht ge- 
45 mafl Lime A- A von Fig. 3; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfuhrungs- 
form der Erfindung mit einer Anzeigevorrichtung for 
den Belagverschleifl; 

AuJbao.dern.chtunerheb.icheFer^ungsicostenver.r. Die in de^ Sfi^ dar g e«e llt e Schw immsattcl . 

Aujg.be der Erfindung is. es. eine S chwi mmsatte ,- t^^k^^^riT^rTr ' 
Scheibenbremse hinsichilich der gleichmaOiaen Vertei- R.nrf a . .. S ragerarmen 2. 3 uber den aufieren 
lung des Bremsluhspiels auf die Bre^baSzu ve „ tocLl^U F^t* % JT Bcidersci " **t 

^ss&essaa* SSSSESSSsSiSSS 

men Z 3 axial verschiebbar gefflhrt sind. Die beim Brem- 



steht die erf mdungsgemafle Lfisung darin. eine Spreizfe- 
der an einem orisfesten Punkt der Scheibenbremse auf 
einem Tragerarm des Bremsiragers zu befestigen. Von 
der symmetrisch uber dem aufleren Rand der Brems 



scheibe angeordneten Befestiaun««^ e Vrctr^i g^rme 2. 3 ubertragen. Ein Schwimmsattel 14 ist mil- 
sich jeweils fwei " ^^I^^'^V^ ^ Bremstrager , 
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sich jeweils zwei Federarme in die Bremse hinein, wo sie 
an den Rttckenplatien der Bremsbacken anliegen und 
diese in Brems loserichtung vorspannen. Aufgrund ihrer 
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sen an den Bremsbacken 6. 7 auftretenden Reibkrafte 
werden Uber die Vorspriinge 10, II, 12. 13 auf die Tra- 
gerarme 2, 3 ubertragen. Ein Schwimmsattel 14 ist mit- 

ial. -mm..—: r> _ I * -I I _ 
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axial verschiebbar gefdhrt. Der Schwimmsattel 14 um- 
greift die Bremsbacken 6, 7 und den aufleren Rand 4 der 
Bremsscheibe 5 und ist mit einer Betatigungsvorrich- 
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lung 17 versehcn, die cinen in den Fig. 2, 4 und 6 durch 
Strichelung angedeuteten Bremskolben 18aufweist. Bei 
Betarigung der Betatigungsvorrichrung 17 wird die kol- 
benseitige Bremsbacke 6 mittels des Bremskolbens 18 
direkt und die gegeniiberliegende, auflere Bremsbacke 7 
aufgrund einer Vcrschicbung des Schwimmsaitels 14 
mdirekt an die Brcmsschcibe 5 angedruckt. 

Nach der Bremsbetatigung rnufl zwischen den Reib- 
flachen der Bremsbacken 6, 7 und der Bremsscheibe 5 
ein Luftspiel eingestellt werden, urn ein unbeabsichtig- 
tcs Reiben der Reibbelage 9 an der Bremsscheibe 5 zu 
vermeiden. Da die kolbenseitige Bremsbacke 6 zusam- 
men mil dem Kolben 18. die gegenuberliegende Brems- 
backe 7 aber zusammen mit dem gesamtcn Schwimm- 
sauel 14 bewegt werden rnufl, kdnnen durchaus ver- 
schieden siarke Rucksteilkrafte zur Einsieilung des 
Liiftspiels an der Bremsbacke 6 und der Bremsbacke 7 
erforderlich sein. 

In einem ersten, in den Fig. 1 und 2 dargestelhen Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung sind zur Einsteilung des 
Liiftspiels zwei Spreizfedern 19, 20 vorgesehen, die mit- 
tels Kerbniigeln 21 an den Tragerarmen 2, 3 befesiigt 
sind. Die Kerbnagel 21 sind jeweils in einem uber dem 
aufleren Rand 4 der Bremsscheibe 5 angeordneien Ab- 
schniu der Tragerarme 2, 3 und bezughch der Dicke der 
Bremsscheibe 5 mittig angeordnet. Die Spreizfedern 19, 
20 sind einstuckig aus Federdraht geformt und besitzen 
jeweils zwei Federarme 2Z 23. 24. 25. die von einem 
schlaufenfdrmig um den Kerbnagel 21 gewickelten Be- 
festigungsabschnitt 26, 27 ausgehen. Die Federarme 22. 
23 bzw. 24, 25 sind zueinander V-formig angeordnei und 
liegen mit ihren freien Enden an den hammerkopfformi- 
gen Vorsprungen 10. 12 bzw. 11, 13 der Ruckenplatten 8 
an. Die Spreizfedern 19. 20 sind vorgespannt.so dafi ihre 
Federarme 22, 23, 24, 25 Federkrafte in Brcmsloscrich- 
:ung auf die Vorsprunge 10, 11, 12, 13 der Ruckenplatten 
8 ausiiben. Nach der Betatigung der Bremse werden 
also die Bremsbacken 6. 7 durch die Spreizfedern 19, 20 
in axiater Richtung von der Bremsscheibe 5 weggescho- 
ben. wobei zwischen den Reibflachen der Bremsbacken 
6, 7 und der Bremsscheibe 5 ein Liiftspiel eingestellt 
wird. Wenn die zur Verschicbung der kolbenseiiigen 
Bremsbacke 6 erforderliche Kraft von der zur Verschie- 
bung der gegenuberliegenden Bremsbacke 7 erforderli- 
chen Kraft abweichen sollte, ist es zweckmaBig, die Fe- 
derarme 22, 24 mit einer von den Federarmen 23, 25 
abweichenden Steifigkeit auszugestaJten. Dies kann bei- 
spielswcise dadurch geschehen. dafl die Federarme 22. 
24 in ihrer Formgebung oder Dicke von den Federar- 
men 23, 25 abweichen. In vorteilhafier Weise liegen die 
Federarme 22. 23, 24. 25 mit ihren freien Enden an Ab- 
schniiten der hammerkopfffirmigen Vorsprunge 10, II, 
12 13 an, die sich in radialer Richtung auflerhalb des 
Randes 4 der Bremsscheibe 5 befinden. Diese Anord- 
nung gewahrleistet, daB die Federarme 22. 23, 24. 25 
selbst bei vollstandig abgenutzten Reibbclagen 9 nicht 
mit der Bremsscheibe 5 in BerUhrung kommen konnen. 
Urn die Gefahr volistf ndig auszuschlieBen, daB die Fe- 
derarme 22. 23, 24, 25 im Fahrbetrieb verrutschen und 
dann eventuell doch an der Bremsscheibe 3 schleifen 
konnten, ist es zweckmaBig. in den zur Anlage der Fe- 
derarme 22. 23, 24, 25 bestimmten Bereichen der Vor- 
sprunge 14 11. 12, 13 Vertief ungen. Of fnungen. Bohrun- 
gen, Nuten oder dergl. vorzusehen, in die die freien 
Enden der Federarme 22, 23. 24, 25 eingreifen. 

In einem zweitcn, in den Fig. 3 und 4 dargestcllten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung sind ebenfalls zwei 
Spreizfedern 28, 29 vorgesehen, die jedoch ohne beson- 



dere Befestigungsrnittel an den Tragerarmen Z 3 festge- 
klemmt werden kennen. Die Spreizfedern 24 29 sind 
ebenfalls aus je einem Stuck Federdraht gebogen. Jede 
Spreizfcder 28. 29 weist zwei im wesentltchen gleiche 
5 Drahtschenkel 30.. 31 bzw. 32, 33 auf. die jeweils mittels 
eines Verbindungsabschnitts 34. 35 verbunden und ha- 
kenfdrmig umgebogen sind. Die Drahtschenkel 30. 31. 
32. 33 umgreifen den Umfang der Tragerarme Z 3 in 
einem uber dem aufleren Rand 4 der Bremsscheibe 5 
io angeordneten Bereich. Dadurch sind die Spreizfedern 
28. 29 an den Tragerarmen 2, 3 unverlierbar festge- 
klemmt. Die Drahtschenkel 30, 31 bzw. 3Z 33 und der 
Verbindungsabschnitt 34 bzw. 35 ragen in einem zum 
Durchgang der Bremsscheibe 5 bestimmten freien Be- 
15 reich des Tragerarms 2 bzw. 3 hinein. Dabei ist der 
Verbindungsabschnitt 34 bzw. 35 in seiner Lange auf die 
axiale Breiie des freien Bereichs abgestimmt. so dafl die 
Spreizfedern 24 29 gegen Verrutschen in axialer Rich- 
tung gesichert sind Die Drahtschenkel 30. 31. 32. 33 
20 gehen zu den freien Drahtenden hin in Federarme 36, 
37. 38, 39 Qbcr. die an den Vorsprungen 10, 11, 12, 13 der 
Ruckenplatten 8 anliegen. BezOgllch der Form. Wir- 
kungsweise und der sonstigen Ausgestaitung der Feder- 
arme 36. 37, 34 39 gilt sinngemafl dasselbe wie fur die 
25 Federarme 22. 23. 24. 25. 

In den Fig. 5 und 6 ist ein weitcrcs Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung dargestellt, bei dem wiederum zwei 
Spreizfedern 40. 41 an den Tragerarmen 2. 3 festge- 
klemmt sind, Die Spreizfedern 40, 41 sind aus Feder- 
30 blech gestanzt und gebogen. Von einem Befestigungs- 
abschnitt 42, 43 der den Tragerarm 2, 3 umschlingt, ge- 
hen je zwei Federarme 44. 45. 46, 47 aus. die zueinander 
V-formig.abstehen. Die Enden der Federarme 44, 45. 44 
47 sind jeweils etwas abgebogen und liegen fede'md 
as schrag auf den Vorsprungen 10, 11. 1Z 13 der Bremsbak- 
ken 6. 7 auf. so dafl sowohl eine radial nach innen gerich- 
tete als auch eine axial nach auflen gerichteie Kraftkom- 
ponente auftritt. Ansonsten entspricht die Wirkungs- 
weise und Befestigung der Spreizfedern 40. 41 dem vor- 
40 angegangenen Ausfuhrungsbeispiel. 

Der Befestigungsabschnitt 43 der Spreizfeder 41 ist 
mit einem aufgeklcbten DchnungsmeOstreifen 48 verse- 
hen, der mittels elektrischer Zuleiiungen 49 mit einer 
elektrischen Anzeige fur den Belagverschleifl verbun- 
45 den ist Selbstverstandlich kann auch die Spreizfeder 40 
mit einem weiteren DehnungsmeBstreifen versehen 
werden. Im Rahmen der Erfindung liegt auch die Ver- 
wendung mehrerer DehnungsmeBstreifen. die an ver- 
schiedenen Stellen der Spreizfedern 40. 41, beispielswei- 
50 se auch an den Federarmen 44, 45, 46, 47 befestigt sein 
kbnncn. 
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Patcntanspruche 

1. Schwimmsattel-Scheibenbremse mit einem orts- 
festen Bremstrager (1). der zwei uber den aufleren 
Rand (4) einer Bremsscheibe (5) ragende Tragerar- 
me (Z 3) aufweist. mit beiderseits der Bremsscheibe 
(5) angeordneten, je einen Reibbelag (9) und eine 
Ruckenplatte (8) aufweisenden Bremsbacken (6, 7), 
die an den Tragerarmen (Z 3) verschiebbar abge- 
stUtzt sind, mit einem am Bremstrager (1) axial ver- 
schiebbar gefQhrten Schwimmsattel (14), der die 
Bremsbacken (4 7) umgreift und einen zum An- 
druck der Bremsbacken (4 7) an die Bremsscheibe 
(5) bestimmte Betaugungsvorrichtung (17) auf- 
weist, mit einer auf die Bremsbacken (6. 7) axial in 
Bremslfisenchtung einwirkenden Federanordnung, 
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die nach dem Bremsen das Einstellen eincs Liift- 
spiels zwischen Bremsbacken (6, 7) und Brems- 
scheibc (5) unterstfltzi. dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Federanordnung zumindest eine Spreizfe- 
der (19, 20; 28. 29: 40. 41) aufweist, die an einem 5 
Tragerarm (2, 3) des BremstrSgers (1) in axialer 
Richtung insgeiamt unvefschiebbar be/esiigx ist, 
dafl die Befesiigung an einem uber dem auBeren 
Rand (4) der Bremsscheibc (5) befindlichen Ab- 
schnitt des Tragerarms (Z 3) erfolgt, und daf* die i 0 
Spreizfeder (19. 20; 28. 29; 40. 41) zumindest zwei 
Federarme (22. 23; 24, 25; 36, 37; 38. 39; 44, 46; 45, 
47) aufweist. die an den Ruckplatten (8) der Brems- 
backen (6. 7) in axialer Richtung federnd anliegen. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch I, dadurch ge- }3 
Jcennzeichnet, dafl die Spreizfeder (19, 20, 28, 29: 40. 
41) zwei im wesemlichen gleiche Federarme (22, 23; 
24. 25; 36. 37; 38, 39; 44. 46; 45. 47) aufweist. die im 
wesemlichen symmetrisch zur Bremsscheibene- 
bene angeordnet sind. 20 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Spreizfeder (19, 20. 
28, 29) einstuckig aus Federdrahl geformt isi. 

4. Scheibenbremse nach Anspruch 3. dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Spreizfedern (19, 20) einen 25 
schlaufenformig gebogenen Befestigungsabschnitt 
(26, 27) aufweist, von dem zwei zueinander V-fflr- 
mig angcordnete Federarme (22. 23; 24, 25) ausge- 
hen, und dafl der Befestigungsabschnitt (26. 27) ei- 
nen an einem Tragerarm (Z 3) angeordneten Kerb- 30 
nage) (2 1) oder eine Schraube umschlingt. 

5. Scheibenbremse nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Spreizfeder (28. 29) zwei 
durch einen Verbindungsabschnitt (34, 35) verbun- 
dene Drahtschenke! (30. 31, 3Z 33) aufweist, die 35 
einen Tragerarm (2. 3) umgreifend am Bremstrager 
(1) festgeklemmi und mit dem Tragerarm (2. 3) 
durch FormschluB axial unverschiebbar vcrbunden 
sind. und dafl die zwei Drahtschenke! (30, 31. 32. 33) 

zu den freien Drahtenden hin in zwei Federarme 40 
(36,37:38,39)ubergehen. 

6. Scheibenbremse nach einem der vorhergehen- 
den Anspniche, dadurch gekennzeichnet. daB zwei 
Spreizfedern (19. 20 bzw. 28. 29) vorgesehen sind, 
von denen je eine an einem Tragerarm (2, 3) ange- 45 
ordnet ist. 

7. Scheibenbremse nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB beide Spreizfedern (19, 20 bzw. 
28, 29) gtcich ausgcfilhrt sind 

8. Scheibenbremse nach einem der vorhergehen- 50 
den Anspruche, mit an den Ruckenpiatten (8) der 
Bremsbacken (6, 7) angeordneten, in Umfangsrich- 
tung weisenden, insbesondere hammerkopfformi- 
gen Vorspriingen (10. 1 1. IZ 13). die an den Trager- 
armen (Z 3) axial verschiebbar anliegen und die zur 55 
kbertragung der beim Bremsen an den Bremsbak- 
ken (6, 7) auftretenden Reibkrafte auf den Brems- 
trager (1) dienen, dadurch gekennzeichnet daB die 
Federarme (2Z 23, 24, 25, 36, 37, 38, 39) der Spreiz- 
federn (19, 20, 28, 29) an den der Bremsscheibc (5) 60 
zugewandten AxiaJseiten der Vorsprunge (10, 11, 

12. 13) axial federnd anliegen. 

9. Spreizfeder fur eine Scheibenbremse nach einem 
der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Spreizfeder (19, 20) einstuckig aus Feder- es 
draht gcbogen ist und einen schlaufenfdrmig gebo- 
genen Befestigungsabschnitt (26, 27) aufweist. von 
dem zwei im wesemlichen gleiche zueinander 
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V-formig angeordnete Federarme (2Z 23; 24. 25) 
ausgehen. 

10. Spreizfeder fur eine Scheibenbremse nach ei- 
nem der Anspniche I bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die aus einem Stuck Federdrahl gebogene 
Spreizfeder (28. 29) zwei im wesemlichen gleiche 
Drahtschenke) (30, 31, 3Z 33) aufweist, die durch 
einen Verbindungsabschnitt (34. 35) vcrbunden und 
jeweils hakenformig umgebogen sindl urn einen 
Tragerarm (2, 3) der Scheibenbremse zu umgreifen, 
und dafl die zwei Drahtschenkel (30. 31; 3Z 33) zu 
den freien Drahtenden hin in zwei gegeneinander 
federnd auslenkbare Federarme (36. 37; 38. 39) 
ubergehen. 

11. Scheibenbremse nach Anspruch I oder 2, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Spreizfeder (40, 41) 
aus einem Stack Federblech gesianzt und gcbogen 
ist und einen Befestigungsabschnitt (4Z 43) auf- 
weist, der einen Tragerarm (Z 3). umschlingt und 
von dem ausgehend zwei Federarme (44, 46; 45. 47) 
V-formig zueinander abstehen. 

12. Scheibenbremse nach Anspruch 1 l f dadurch ge- 
kennzeichnet. daB auf der Oberflache der Spreizfe- 
der (40, 41), an einer Stellc. die sich bei Auslenkung 
ernes Federarms (44. 46; 45. 47) verformt, ein elek- 
tnscher Dehnungsmeflsireifen (48) befestigt ist. der 
mit einer elektrischen Anzeigevorrichtung verbun- 
den ist. 

13. Scheibenbremse nach Anspruch 1 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dehnungsmeflsireifen (48) 
auf den Befestigungsabschnitt (42, 43) au/gekJebt 

ist. 
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